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Bilfront granskning:
Folket valjer bil — politikerna valjer tag

De flesta vill ha valfriheten att kunna vélja hur man vill fiardas. Bor man 1 storstdderna finns det
flera alternativ, bilen, bussar, tdg och i Stockholm @ven tunnelbana. Men for de av oss som bor i
glesbygd eller pa landsbygd dr valmgjligheterna farre. I de allra flesta fall hdnvisas vi till bilen, som
ar en nddvindighet for att dels klara vdr vardag och dels for att kunna ta oss till och frin jobbet. De
flesta av oss gillar dessutom att kora och ha skoj med var bil. Dock anser regeringspolitikerna att det
ar ofint att kora bil och vill bygga ut kollektivtrafiken s att vi skall vidlja den istéllet for bilen, en
omojlighet 1 vart stora och avlanga land. Resonemanget gér inte ihop. De hoga bilskatterna, som for
ovrigt hojs hela tiden, dr mélet for regeringen — inte miljdargument och naturskydd.

Folket viljer alltsa att ta bilen for sina vardagsresor. 8 av 10 resor gors med personbil, 1 av 10 med
buss och resterande fordelas mellan tag, flyg och bat. Under 2004 kordes det hela 6,1 miljarder mil
med personbil 1 Sverige och 1 genomsnitt kdrde varje bilist 1440 mil med sin bil. De som kor allra
mest dr Stockholmarna, med andra ord de som har tillgéng till landets mest utbyggda kollektivtrafik.

Bilens och folkbilismens popularitet och nddvindighet ir tydlig! Ar det d4 ritt av politikerna att
tvinga bilisterna subventionera kollektivresorna?

Kollektivresorna 6kar men sjilvfinansieringarna minskar drastiskt

SIKA, Statens institut for kommunikationsanalys, har genom statistiska summeringar och analyser
pavisat att resandet med kollektivtrafiken kat vasentligt. Samtidigt &r det fullstandigt klart att
kostnaderna for kollektivtrafiken 6kar och skattesubventioneringen likasa. I dtanke skall man
fortfarande ha att 8 av 10 resor gors med bil!

Samst pa lange

Ar 2003 gjordes det 117 miljoner kollektivresor lokalt och regionalt i Sverige, vilket ir en 6kning
fran foregdende ar. Raknar man bort den allt mindre populdra tunnelbanan i Stockholm och hela
kollektivregionen i Stockholms l4n blir 6kningen i en femérsperiod (1999-2003) 12 %. Samtidigt dr
skattesubventionerna uppe i hela 44 procent. Resultatet &r det sémsta pa tio ar.

Stora orattvisor

Med andra ord sé finns det gott om anledningar till varfor regeringskoalitionen vill héja skatten pa
bilism. Det behdvs helt enkelt mer pengar till kollektivtrafiken. Orittvisan &r stor nédr de redan i dag
hart beskattade bilisterna skall till en dannu hogre grad subventionera tdg- och bussékarna.
Regeringspartierna anvinder fula knep nér de vill skuldbeldgga bilisterna och anklaga dem for att
skada miljon dé de anvinder bilen. Olika drivmedelsskatter och olagligt uttag av hojda
fordonsskatter anvinds till billiga bussbiljetter.

Subventionernas storlek

Ett exempel: En kollektivtrafikresenér i Stockholm far 6ver 7 000 i subvention varje ar!

De som éker kollektivt i Stockholm betalar bara 600 kr/ménad vilket &r hilften av den faktiska
kostnaden. Det betyder att varje kollektivtrafikresenér subventioneras med 7 200 kr om aret.
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Busskortet

' Pris for reseniir / ar = Subvention ' Summa
7200 7200 14400

En liter bensin skulle kunna kosta runt tre kronor. Men ovanpa detta ldggs det energiskatt och
koldioxidskatt. Plus moms — dven pé skatten. Detta palédgg ar pa 6ver 200 procent. Pengar som skall tas fran
en redan beskattad inkomst. Detta dr bade tillvixthimmande och orittvist.

Bensinpriset: 10,33
Pris \ Energiskatt CO2-skatt \ Moms \ Summa
3,30 2,85 2,11 2,07 10,33

Genomsnittsbilisten som kdr ca 1500 mil om &ret betalar 6ver 9000 kr bara i bensinskatt. Totalt betalar
landets bilister drygt 70 miljarder i olika fordonsrelaterade skatter, vilket dr ofantliga intékter for staten och
stora utgifter for hushéllen. Anslaget till végar &r inte mer &n drygt 16 miljarder. Tre kronor av fyra som tas
in i skatt fran bilisterna stoppas alltsd undan pé annat hall i statens budget.

Var och en for sig

Bilfront ser inga problem med kollektivtrafiken i sig. Det r ett bra alternativ till bilismen for en del
ménniskor. Dock borde det vara rimligt att de som é&ker buss och tag betalar for sig sjélva istéllet for att dka
snélskjuts pa bilisterna, som i alla tider fétt betala sina egna rdkningar. Politikerna maste hindras fran att
investera s mycket av bilisternas skattepengar i jdrnvigar och tdg och istdllet lyssna till folkets behov och
onskemal.

Bilfront foreslar att sjilvfinansieringen for kollektivtrafiken genast fors upp till 100 %
och samtidigt skall skatterna pa bensin, diesel, fordon och vig sinkas till en rimlig niva.
Ett rittvist samhille ir ett viilmiende samhiille.

Killor: SIKA, SCB, Svenska Dagbladet, Skattebetalarna, Bil Sweden och naturligtvis www.bilfront.org.

Om Bilfront

Riksorganisationen Bilfront startades 1979 som en motvikt mot det bilhat som vixt fram pa 1970-
talet. Under 1980-talet kimpade Bilfront framgéangsrikt mot orimliga avgasregler for entusiastbilar
och forsvarade bilen i miljodebatten.

Idag finns nétverket www.bilfront.org pa internet for att balansera debatten om bilar och trafik.
Lennart Bengtsson ir initiativtagare till www.bilfront.org.



